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Trakéni akumulatory ve vondleehdoaasu@?
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Kdo je AURES a kdo jsem ja?

Na ¢em stavime — studie CDV na nasSich datech.

Proc¢ se zabyvat akumulatory? SoH vs SoH, buffery, metriky.

Jak méfit stav akumulatoru spravné — metodika Aviloo.

Vybér partnera

Statistiky a rekordy BEV a PHEV - dataset 2026

Dynamika v Case — partner pro vykup.



Na cem stavime: studie CDV na datech AURES

Studie Centra dopravniho vyzkumu na datech AURES Holdings:

Autofi: R. Zavala, K. Bucsuhazy, L. Kadula (CDV) a J. Dedek (AURES).

Vzorek 3 171 realné obchodovanych vozi (2 742 BEV, 429 PHEV) z CR, SR a Polska; SoH z nezavislé diagnostiky Aviloo.
Stari vozidla je nejsilnéjsi faktor degradace, druhy je najezd.

Median SoH u BEV klesa z 96,1 % (do 3 let) na 90,0 % (6 let a vice), u PHEV z 95,0 % na 83,2 %.

PHEV degraduji rychleji a nepravidelnéji nez BEV.

Nad 100 tis. km median 90,3 % u BEV vs. 88,0 % u PHEV; rozptyl 4,58 % vs. 7,91 %.

Kapacita akumulatoru u BEV roli prakticky nehraje.

Mediany 93-94 % napfi¢ kategoriemi; u PHEV naopak plati, ze vétSi akumulator = vySSi SoH.

Realna degradace je nizsi, nez verejnost ceka — a jde objektivhé zmeérit.
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Pro¢ akumulatory a pro¢ SoH # SoH

Proc¢ se tim zabyvat SoH vs SoH - zadna jednotna metrika
e Nejdrazsi ¢ast BEV i PHEV - urcuje hodnotu vozu e SoH = stav zdravi akumulatoru, kazdy vyrobce jej ale pocita
jinak

e SoH je urCujicim parametrem stavu akumulatoru
e Jeden vyrobce startuje na 108 % (otevreny buffer)

e Druhytvrdi 100 % az do 260 kkm (skryty buffer)

e TretizaCina na 100,6-101 % a degradaci pfiznava

e Nepfimo urCuje dojezd, fazi zivota i rychlost dobijeni
e Reklamacni podminky vyrobcl: hranice 70 %

e Zakaznici: dojezdova uzkost a strach z degradace jako u
spotrebni elektroniky

Tri BEV se stejnym najezdem: 100, 95 a 92 %. Které si koupite?
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Jak meérit realné SoH: Aviloo SoH vs. BMS SoH

Dlouha metodika (Coulomb counting) Metodika Aviloo - dvé cisla, dva zdroje
* BEV/PHEV nabiju a méfim pfitom energii * Aviloo SoH - nezavislé méreni testerem AVILOO
Problém: ucinnost nabijeni, kfiZové vazby, chyba méreni Box na OBD, fizeny vybijeci cyklus z plného stavu, méfi se

» BEV/PHEV vybiju a mé&fim pfitom energii skutecné odebrana energie
Problém: unik energie mimo méfeny systém (SW i BMS SoH - hodnota, kterou o sobé hlasi fidici jednotka vozu
technologicky) Odhad vyrobce; u znacek se skrytym bufferem (Kia, Hyundai)

e Zvykon( za ¢as stanovim mnozstvi energie v akumulatoru hlasi BMS trvale témer 100 %
Integrace vs. sumace, kvantizaéni Sum, nelze vybit do 0 > V nasich datech: BEV 92,8 % Aviloo vs. 92,2 % BMS
extrapolace U vozu s bufferem je Aviloo vZdy niz: Kia e-Niro 97,5 % Aviloo vs.

99,8 % BMS
Rozsah dat: 7 463 testll — 6 414 BEV a 1 047 PHEV

Platné hodnoty 0-120 %, jen skutecné nameérena data, agregace
po 10 000 km

e Podélim plivodni zndmou energii > pomér v %
Ale kde vzit pavodni energii? BMS, vyrobce... a co buffery?

Aviloo SoH = nameéreno testerem. BMS SoH = ohlaseno vozem.

AURESHOLDINGS



Statistika EV 2026: co ukazuje 7 463 testu

Navazujeme na studii CDV (3 171 voz(l): stejnd metodika Aviloo, nyni 7 463 méreni napfi¢ vozovym parkem AURES.

7 463 6414 1047 92,8 %

testovanych vozl BEV v datasetu PHEV v datasetu pridmérné Aviloo SoH BEV

Hlavni zjisténi
BEV drzi 92,8 % Aviloo SoH, PHEV 90,6 % - rozdil déla zpUsob
uzivani, ne technologie.

Metodika

Zdravi akumulatoru = prlimérné Aviloo SoH (hodnota namérend

testerem Aviloo, nikoli udaj z BMS); platné hodnoty 0-100 %.
Po strmém prvnim roce se pokles ustaluje: mezi 50 a 150 tis. km

Prubéhy obsahuji pouze skuteCné nameérena data, agregovana po i R el e 5.7 1 o

intervalech 10 000 km.

, .. N . Rozptyl mezi modely je vétsSi nez rozptyl dany najezdem — potvrzuje
Prazdné intervaly se nedopocitavaji ani neextrapoluji. bty y) Pty ynaj P :

zavér CDV, Ze najezd sam o sobé stav nevysvétli.
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Vozidla do zasuvky - statistika

V tuto chvilimame 7 463 unikatnich testu — 6 414 BEV a 1 047 PHEV; SoH = hodnota namérena testerem Aviloo

m BEV mPHEV
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BEV + PHEV

Rekordy

* Hyundai loniq 28 kWh

« 395883 km

80,1 % Aviloo SoH

Kia e-Soul

e 72118 km

* 36,0 % Aviloo SoH - a stale slouzilo

100,0% -
98,0% -
96,0% -
94,0% A
92,0% A
90,0% -
88,0% A
86,0% A
84,0% -
82,0% -

Obecna statistika: PHEV

——BEV - primérné Aviloo SoH

Mezi 50 a 150 kkm klesne Aviloo SoH jen 0 5,7 Cca 14 % nasSeho testovani—1 047 z 7 463 vozd.

p- b. , - « Primé&mé Aviloo SoH 90,6 % vs. 92,8 % u BEV.
Pouze 1,2 % testovanych BEV ma Aviloo SoH P P
* Obrovsky zalezi na zatézi

pod 80 %, pod 70 % jen 0,3 % .
Po&et odmitnutych BEV kvéli aku - 12 kust.  * PHEV's DC maji nejhorsi vysledky

Podet zachranénych stoéenych tachometrti—1 ¢ Tretina PHEV (33,8 %) je pod 90 % Aviloo SoH,
kus. 7,3 % dokonce pod 80 %

~——PHEV - primérné Aviloo SoH

80,0%
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Degradace Aviloo SoH podle najezdu: rozdil dela model, ne kilometry

Priimérné Aviloo SoH v intervalech po 10 000 km - pouze skute¢né namérena data, TOP modely BEV.

—Tesla Model 3 ——Skoda Enyaq =—=BMW i3 ——VW ID.3 ——Hyundai Kona ——Nissan Leaf
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Co ztoho plyne

Hyundai Kona a Kia e-Niro
drzi prmérné Aviloo SoH
nad 97 % - nejvyse ze
sledovanych BEV.

Nissan Leaf (pasivni
chlazeni) ztraci nejvic a
nejrychleji.

Po 30 tis. km se kfivky
zplostuji — degradace neni
linearni.



BEV vs. PHEV: nuzky se oteviraji az za 100 tis. km

Prmérné SoH podle najezdu, méreni Aviloo i hodnoty hlasené BMS.

—BEV - Aviloo

100,0% -
98,0% -
96,0% -
94,0% -
92,0% A
90,0% -
88,0% -

86,0% -

—PHEV -Aviloo —BEV-BMS

N

—PHEV -BMS

84,0%
0 10

AURESHOLDINGS

20

30

40

50

60 70 80 90
Najezd (tis. km)

100

110

120

130

140

150

Co ztoho plyne

Do 90 tis. km jsou BEV a
PHEV prakticky vyrovnané.

0d 100 tis. km je PHEV
soustavné o 2-3 p. b. niz -
rozhoduje zatéz, ne kapacita.

BMS hodnoty kopiruji Aviloo,
ale byvaji mirné
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Tesla: na zdravi akumulatoru zalezi kapacita a chemie

Primérné BMS SoH (hodnota hlaSena vozem) podle najezdu pro kapacity s vice nez 20 vyskyty v datasetu.
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Co ztoho plyne

LFP pack 60,5 kWh drzi
nejlépe — pres 91 % i za 150
tis. km.

52,4 a 82,1 kWh klesaji
nejrychleji.

Rozdil mezi nejlepsi a

nejhorsi kapacitou presahuje
10 p. b.
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